Auto

EinDing

bewegt die Welt

5. August 1888 - Carl Benz findet auf
dem Ktichentisch einen Zettel: ,Wir
sind zur Oma nach Pforzheim gefah-

ren.” Das Auto ist weg, Bertha ist weg

und die S6hne Richard und Eugen sind
auch nicht da. Von Mannheim bis
Pforzheim sind es 80 Kilometer — und
das bei den StraBBenverhéltnissen je-
ner Zeit. Unterwegs hat es Bertha
Benz, die energische Fabrikantengat-
tin, 'mit allerlei Ungemach zu tun. Ein
Schmied muss Uberdehnte Ketten
kdrzen, ein Schuster besohlt die leder-
nen Bremsséttel neu. Eine verstopfte

Kraftstoffleitung stochert sie mit der

Hutnadel frei, mit dem Strumpfband
wird ein durchgescheuertes Ziindka-
belisoliert. Zum Tanken féhrt sie in die
Apotheke. Die Fahrt mit dem
dreirddrigen Motorwagen (patentiert
1886) ist eine Tagesreise. Mit dem
Fahrrad wére sie schneller gewesen.

Von unserem Redakteur
Gerhard Reischmann

12. Oktober 1999 - in Sarajevo wird
der sechsmilliardste Mensch geboren.
Wird er dereinst einmal Auto fahren?
Aller Voraussicht nach: Ja. In derselben
Sekunde, da Adnan Nevic in Bosnien

"das Licht der Welt erblickt, werden

zwei weitere Menschenkinder gebo-
ren, aller Wahrscheinlichkeit nachin In-
dien und China. Werden auch sie spé-
ter einmal Auto fahren? Derzeit krab-
belt eine halbe Milliarde Autos Uber
den Globus. Taglich kommen 100 000
dazu. 100 000 Autos und — 260 000
Menschen. In Deutschland kommen
auf 1000 Einwohner 605 Kfz.

Zwischen
schen Bertha Benz und Adnan Nevic,
liegt eine phdnomenale Erfolgsge-
- schichte - ein Gegenstand bewegt die
Welt. Der homo sapiens wird zum
homo automobilis. Erst aber macht
Henry Forddenhomo faberzum homo
industrialis: Das Auto wird am FlieB-
band gebaut, es wird erschwinglich fiir
Jedermann und tragt damit zur Demo-

1888 und 1999, zwi-

kratisierung der Gesellschaft mehr bei
als manch schoner Verfassungsartikel.
Mobilitat ist fortan kein Privileg der Rei-
chen mehr. Der freie Blrger setzt sich
selbst ans Steuer. Die Dienstlivree des
Chauffeurs kommt in die Mottenkiste.

Das Auto ist nie nur Mittel zum
Zweck. Von Anfang an ist es auch ein
Gegenstand der Emotion. 22. Mai
1894: Die Zeitung ,Le Petit Journal”
hat zum ersten Auto-Rennen der Ge-
schichte aufgerufen. Paris - Rouen fiir
Jvoitures sans chevaux”, Fahrzeuge
ohne Pferde also: Binnen zehneinhalb
Stunden, heiBt es in der Ausschrei-
bung, seien die 126 Kilometer zu be-
waltigen. Die Vehikel mit Verbren- -
nungsmotoren haben die Nase vorn,

- nach knapp sieben Stunden; von sie-

ben Dampf-Wagen (mit Heizer an
Bord) kommen vier nicht ins Ziel - der
Triumph eines Antriebsprinzips.

Das Faszinosum Auto und der Fa-
schismus: Am 26. Mai 1938 legt Hitler
den Grundstein fur das Volkswagen-
werk. Radio und Auto, Volksempfan-
ger und Volkswagen - der Ver-Fiihrer
hat das Gliick einer technikbegeister-

ten Zeit und das Hirn des Animali-

schen. Kein Wunder, dass aus dem Ké&-
fer der Kubelwagen wird und dass
statt der Massenmotorisierung ein
Massensterben anhebt, wie es die
Welt noch nie gesehen. Es ist Zeit fiir
die Wahrheit: Das Autobahnnetz
wurde von der Weimarer Republik ge-
plant, 1929.

Nach dem verlorenen Krieg starten
die Deutschen ins Wirtschaftswunder.
Made in Germany und American way
of drive - das ist die explosive Mi-
schung, die zum Erfolgsrezept wird.
Mit dem Kéfer geht's jetzt erst richtig
los. Da féllt nicht ins Gewicht, dass
300 000 Deutsche, die brav auf den
Vorkriegskafer gespart hatten, in die
Réhre schauen: Ihre KdF-Coupons wer-
den 1950 vom Landgericht Hildesheim
fur wertlos erklart. Was tut's: Der Kafer
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1886 erhilt Carl Benz (am Steuer) auf seinen 1884 konstruierten Motorwagen in Deutschland und anderen Landern
das Patent. Unabhéangig von Benz hatten auch Gottlieb Daimler (1834 - 1900) und andere Erfinder, vor allem in
Frankreich, Motorwagen entwickelt. Pioniere des Verbrennungsmotors sind neben anderen Nikolaus Otto
(1832 - 1891) und Rudolf Diesel (1858 — 1913).

lduft und lduft und ... Am Ende sind es
21 Millionen Exemplare und sein Ras-
seln ist das Gerdusch, das eine Epoche
pragt. Robust und anspruchslos wie ihr
Auto, krempeln die Deutschen die Ar-
mel hoch, rdumen die Triimmer weg
und starten durch: Italien, wir kom-
men! Mitdem Kéfer, klar, mitder Isetta
von BMW und einer rollenden ,,Pilo-
tenkanzel”, die ein gewisser Messer-
schmitt in Regensburg zusammen-
schraubt. Spater mit dem Ford Taunus
(,die Badewanne”), mitdem Karmann
Ghia (,Sekretdrinnen-Ferrari”), dem
NSU Prinz, so etwas wie der GTI der
friihen Jahre, mit dem Opel Kadett,
ewiger Rivale des Kafers, und — wer
kann, der kann — mit der Isabella von
Borgward, mitdem ,Barockengel” von
BMW oder mit Daimlers ,Heckflosse™.
Es ist die Zeit von Pettycoat und
Knickerbocker, von Kuli und Képcke,
von Fury und Flipper, von Cola und Kau-
gummi, von Wackeldackel und

Rock’'n’Roll und der Plastikblumein der.

Vase. In Deutschland West boomt und

brummt es so sehr, dass der Mann mit
der Zigarre den Deckel draufhalt:
MaBhalten, mahnt Wirtschaftswun-
derminister Ludwig Erhardt. Die Stadte
machen mobil gegen die Verkehrsflut.
Stellen Parkuhren auf, bauen U-Bah-
nen. Die Deutschen fahren dennoch
ungebremst weiter. ,Ente”, R4 die ei-
nen, Ford Capri, Opel Manta die ande-
ren. Der Mini kommt in Mode. Nein,
nicht das Rockchen. Doch, das auch.
Und das Wagelchen aus England mit

‘dem revolutiondren Frontantrieb. Fiat

hat schon seit langem ein Dreiliter-
Auto. Der 500 braucht nur 3,5 Liter.
NSU sorgt mit dem Ro 80 auf der IAA
1967 fiir eine Sensation: Der avantgar-
distische Mittelklasse-Wagen hateinen
Wankel-Motor.

1970: Ein . schrecklicher Rekord.
Auf. Westdeutschlands StraBen kom-
men. 19 193 Menschen ums Leben.
Schnell fahren und friih sterben, das
Motto ach so vieler. Denn sie wissen
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nicht, was sie tun. James Deanistihnen
vorausgegangen mit seinem Porsche
550 Spyder. Noch immer gibt es keine -
Anschnallpflicht. Die Promillegrenze
liegt bei 1,3. Der Wilde Westen. Ok
krise, Fahrverbote (1973).-RAF-Terror.
Inflation, am Horizont das Gespenst -
der Arbeitslosigkeit. Der Staatsmotor
kommtins Stottern. VW bringt ein Ver- |
nunftauto, das MaBstibe setzt: den
Golf (1974). 1989: Der Trabi bahnt sich -
denWegindie Freiheit. Im Autofahren
sie dem ostdeutschen Staat davon.
Szenen, die man nicht vergisst.

: ; !
- 1999 - Stau, Larm, Abgas. Tote.
Immer noch viel zu viele Tote. Roh-|
stoffverschwendung, Energjevergeu-
dung. Der Durchschnittsverbrauch der -
deutschen Autoflotte liegt bei knapp
neun: Litern (1997: 8,9 I) und das’
Dreiliterauto, das im Vorjahr prasen-|
tiertwurde, wird andiesem Schnitt auf
lange Sicht nicht viel andern. Die Gren-

zen des Wachstums sind erreicht.i

Der Konig der Konstrukteure: Wil
helm Maybach (1846 - 1929) erfand
den Benzinvergaser. Foto: MB

A

Der Ma-

Funkenschlag:
gnetziinder (1897) stammt von
Robert Bosch (1861-1942).
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Kommt es nun zum Dino-Effekt: Wird
der Automobilismusan seinereigenen
GroBe zu Grunde gehen? Das Auto
wird sich andern missen, keine Frage.
Und es wird sich @ndern.

Die Bertha Benz des 21. Jahrhun-
derts —sie wird emissionsfrei und leise,
sicher und entspanntdurch die schéne
neue Welt der Mobilitdt disen. Ihr
Benzin heiBt Wasserstoff und davon
hat die Erde mehrals genug. Sie wird -
anders als ihre resolute Urahninim 19.
Jahrhundert — auch keine Selbstfahre-
rin mehr sein. Nein: Ihr Vehikel ge-
horcht aufs Wort und findet den Weg
ganz von alleine. Sie hat wieder einen
Chauffeur. Ein unsichtbarer elektroni-
scher Lotse nimmt das Steuer in die
Hand. Das ist die Zukunft. Derzeit aber
sitzt die Menschheit auf einem Rie-
sendlfass von 140 Milliarden Tonnen.
Nach aller Erfahrung werden die Er-
denburger dieses Fass bis auf den letz-
ten Tropfen leer machen.



